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Изучение особенностей функционирования транспортных узлов в России сейчас за-

труднено ввиду отсутствия универсального, всеобъемлющего и ёмкого их определения,
незначительной их теоретической проработки в географии и специализированных транс-
портных науках, ввиду недостатка общедоступных сведений по объёмам пассажирских
перевозок, единой системы данных о работе и особенностях функционирования авто- и
железнодорожных вокзалов, крупных аэропортов.

Если даже и приводились типы или виды транспортных узлов, то это - лишь резуль-
тат обобщения ряда аналитических работ, составленных ранее И.В. Никольским, Н.Н.
Казанским, Кибальчичем О.А., Локшиным В., Согомоняном Н., пр. советскими учёными.
Лучше всего отражены сведения именно о железнодорожных узлах и вокзалах, в т.ч. по
характеру расположения вблизи дорог и привокзальной площади [2]. Наиболее новая ти-
пология - по финансовой успешности их работы - представлена Захаровым В.Р. в [1].

Главная цель - составление и последующее обоснование иерархии пассажирских транс-
портных узлов в России. Она включает в себя подразделение этих узлов по удобству
работы и функционирования для пассажиров, по объёмам пассажирских перевозок из
аэропортов и железнодорожных вокзалов, пр.

Предложены подходы, позволяющие рассматривать пассажирские транспортные узлы,
выдвигая в качестве главного критерия не только людность (населённость) городов.

В ходе выполнения работы были выполнены следующие основные задачи:

1) Изучение теоретических разработок по проблемам нахождения транспортных узлов,

2) Обобщение и анализ годовых отчётов крупных аэропортов России, размещённых
вблизи городов-миллионеров, курортов, приграничных городов, административных и про-
чих крупных по людности центров субъектов РФ,

3) Изучение ведомственной статистики ОАО «РЖД» по наиболее крупным железно-
дорожным вокзалам России,

4) Поиск параметров, наиболее полно характеризующих собственно пассажирские транс-
портные узлы, которые можно использовать при составлении иерархии узлов.

5) Первые попытки обоснования ключевого понятия «пассажирский транспортный
узел».

Объект исследования - совокупность вокзалов наземных путей сообщения, аэропорты
в городах с людностью более 1 млн. человек, курорты и важные морские порты, админи-
стративные центры отдельных субъектов РФ.

Все данные и показатели приведены исключительно по гражданской авиации и поез-
дам дальнего следования, отправляющихся от железнодорожных вокзалов. Использована
ведомственная статистика Дирекции железнодорожных вокзалов - филиала ОАО «РЖД»
- за период с 2008 по 2013 гг. Автостанции в учёт не берутся. По автовокзалам собраны
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сведения лишь об удобстве их расположения относительно центров городов.

В итоге предложены следующие основные параметры для максимально полного опре-
деления пассажирских транспортных узлов:

1) Расположение их на транспортной сети в разных географических масштабах,

2) Удобство работы и функционирования для пассажиров,

3) Объем перевозочной работы,

4) Преобладающие направления пассажиропотоков (только по аэропортам),

5) По подвижности относительно общей населенности городов,

6) Удобство расположения вокзалов и аэропортов для пассажиров,

7) Морфология и обрисовка контуров,

8) Общее число вокзалов наземных путей сообщения, аэропортов в данном узле.

Пассажирский транспортный узел не обязательно может ограничиваться лишь 1 го-
родом, он может образовываться путем тесного взаимодействия между собой нескольких
городов или групп городов. Наиболее ключевые показатели выраженности пассажирского
транспортного узла -число отходящих от границ города основных наземных магистралей
- не менее 3 линий [3], наличие аэропорта международного статуса, соотношение числа
перевезенных пассажиров гражданской авиацией и по железным дорогам.

В постсоветский период крайне резко возросла роль авиационного узла Москвы ввиду
отмены ряда межрегиональных авиарейсов или их уменьшения [4]. Поэтому вскоре пред-
полагается выяснить степень централизации Москвы, выраженной как доля пассажиров,
вывезенных самолетами в Москву, от общего пассажиропотока крупных аэропортов.
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