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В данной работе рассматриваются инженерно-геологические условия территории про-
ектируемой железнодорожной эстакады в районе города Купавна городского округа Бала-
шиха Московской области. Участок исследования сложен преимущественно водно-ледниковыми
песчанистыми отложениями московского и донского оледенений (f,lgIIms, f,lgII, f,lgIok-
IIdns) [2], а также ледниковыми (gIIdns), аллювиальными (aIV, a1III, a2III), озерными и
болотными (l,bIV) геолого-генетические комплексами (рис.1). Техногенные образования
(tIV) развиты спорадически. Коренные породы представлены образованиями каменно-
угольной, юрской и меловой систем[1].

В разрезе осадочного чехла выделяется два гидрогеологических этажа. Первый при-
урочен к юрским, меловым и четвертичным отложениям, а второй - к отложениям верх-
него карбона [3].

Современные экзогенные процессы данного района включают в себя выветривание; за-
болачивание, затопление и подтопление; карстовые и суффозионно-карстовые процессы;
речную эрозию; морозное пучение.

К грунтам, обладающим специфическими свойствами, и встречающимся на данной
территории относятся: техногенные; органические и органо-минеральные, набухающие,
элювиальные.

Скальные грунты верхнего карбона обладают плотностью 2,17 - 2,50 г/см3 и проч-
ностью на сжатие до 112 МПа в воздушно-сухом состоянии и до 108 МПа в водонасы-
щенном.Коррозионная агрессивность грунтов к конструкциям из бетона низкая, на ме-
таллические конструкции - средняя, к стали - преимущественно низкая, к металлическим
оболочкам кабеля: к свинцу и алюминию - средняя и высокая [3].

Инженерно-геологические условия площадки относятся к III категории сложности. Ре-
комендуется опоры под эстакаду углублять до 30-35 метров, опираясь на скальные грунты
верхнего карбона.
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Иллюстрации

Рис. 1. Карта инженерно-геологических условий территории проектируемой железнодорожной
эстакады в районе города Купавна
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