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В настоящий момент большое внимание уделяется улучшению аэродинамических ха-
рактеристик крыла самолёта с помощью использования энергетических средств управле-
ния обтеканием. Одним из таких способов является охлаждение или нагрев поверхности
крыла [1-4].

В работе приводятся результаты экспериментальных исследований аэродинамических
характеристик крыла с нагреваемой нижней поверхностью. В частности, замечено, что
аэродинамическое сопротивление при нагреве меньше, чем при его отсутствии, а подъём-
ная сила практически не изменяется. Показана зависимость коэффициента профильного
сопротивления крыла от температуры нагреваемой поверхности. Также была обоснована
применимость формулы для расчёта коэффициента сопротивления трения плоской пла-
стины с учётом слабого теплообмена [1] для нахождения коэффициента профильного со-
противления крыла при аналогичных условиях для малых чисел Маха.
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