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Современный тип развития экономики можно определить как техногенный тип. Од-

ной из характеристик этого типа или даже этапа развития экономики является исполь-
зование современных технологий, средств производства [1,4]. В отличие от человеческого
труда, который представляет из себя ограниченный ресурс, технологии позволили транс-
формировать экономику без оглядки на экологические ограничения, что в конечном счете
привело к загрязнению окружающей среды.

В начале XXI века проблема встало так остро, что ООН пришлось разработать на-
бор из взаимосвязанных целей в области устойчивого развития (ЦУР) в качестве «плана
достижения лучшего и более устойчивого будущего для всех». Предполагается, что при
взаимном участии всех стран их удастся достичь к 2030 году [8].

Транспортная система имеет жизненно важное значение для международной экономи-
ки, торговли, поддержания межконтинентальных связей. Тем не менее, он также считается
серьезным источником выбросов парниковых газов [4]. Сокращение этих выбросов - одна
из основных задач, стоящих перед современным обществом. Достижение целей устой-
чивого развития невозможно без развития технологий для устойчивого транспорта [5].
Ежегодно общий ущерб от негативных последствий, вызванных транспортной системой,
доходит до 7-10% от величины валового внутреннего продукта [2].

Инновации, обусловленные новыми технологиями, меняют потребительские предпо-
чтения и в результате меняют транспортный ландшафт, и политику крупных компаний,
которые вынуждены вводить прогрессивные методики и инструменты, чтобы сохранять
лидерские позиции на рынке.

В то время как наука обладает огромным потенциалом для ускорения перехода к устой-
чивому развитию, некоторые новые технологические инновации сопровождаются риском
того, что они могут еще больше усилить неравенство между странами или создать допол-
нительные проблемы для окружающей среды. Наименее развитые страны (НРС), развива-
ющиеся страны, не имеющие выхода к морю и малые островные развивающиеся государ-
ства сталкиваются с множеством проблем в стремлении к устойчивому развитию. [7] Все
страны, находящиеся в такой особой ситуации, особенно зависят от транспортных сетей,
а также являются весьма уязвимыми к таким факторам, как недостаточные инвестиции
в инфраструктуру и ограниченные возможности, плохая трансграничная связь и боль-
шая подверженность изменению климата и экстремальным погодным явлениям. Во всех
странах с наибольшими трудностями сталкиваются бедные слои населения, женщины, де-
ти и молодежь, пожилые люди, жители сельских районов или неформальных городских
поселений [3].

1



Конференция «Ломоносов-2023»

Любое развитие транспортно-логистической инфраструктуры неизменно связано с нега-
тивными последствиями. Среди которых можно выделить: отчуждение земель, образова-
ние отходов, порчу ландшафта, загрязнение окружающей среды. За период с 2010 по 2015
годы площадь земель, изъятых из продуктивного оборота под объекты транспортной ин-
фраструктуры в России, составило в среднем 7989.45 тыс. га в год [1].

Устойчивый транспорт с его целями обеспечения всеобщего доступа, повышения уров-
ня безопасности транспортного движения, снижения негативного воздействия на окружа-
ющую среду и климат, повышения устойчивости и эффективности занимает центральное
место в программах устойчивого развития. Кроме того, транспортная система является
межсекторальным ускорителем, который может ускорить прогресс в достижении других
важнейших целей, таких как искоренение нищеты во всех ее аспектах, сокращение нера-
венства, расширение прав и возможностей женщин и борьба с изменением климата.

Крупный бизнес может возглавить борьбу за устойчивое развитие в сфере транспор-
та. Транснациональные компании последние десять лет активно вкладывают финансовые
средства в совершенствование своих технологий и практик управления, тем самым зада-
вая тренд на рынке [6].
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