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В условиях изменившейся международной ситуации в Азиатско-Тихоокеанском реги-
оне (АТР) сформировался новый центр силы во главе с Китаем. Попробуем разобраться,
какие факторы способствовали этому.

Растущие объемы экономики Китая превратили его в мировую сборочную фабрику,
грузоотправителя и главного потребителя энергоресурсов в мире. АТР, помимо Китая,
обладает целым рядом производящих экономик, нуждающихся в новых транспортно-ло-
гистических путях. Исторически КНР не обладала развитой инфраструктурой в отличие
от США и Западной Европы. И экономический рывок последних трех десятилетий заста-
вил Китай стать инициатором наиболее реализованного в настоящее время экономическо-
го и интеграционного проекта «Один пояс-один путь», провозглашенного председателем
КНР Си Цзиньпином в сентябре 2013 года. Основные грузоперевозки преимуществен-
но осуществляются по морю. Китай же выходит только к Тихому океану, а емкости его
портов недостаточны. Глобальная программа «Один пояс - один путь» делится на две
части: экономический пояс шелкового пути (ЭПШП) и морской шелковый путь 21 века
(МШП). Инициатива имеет в себе энергетические инвестиционные проекты, строитель-
ство транспортно-логистических путей, которые нужны для получения экономических
выгод и обеспечения энергетической и иной безопасности КНР [1]. В результате реализа-
ции МШП Китай логистически связался с портами в Индийском океане непосредственно
из южных и центральных районов, что позволило ускорить и облегчить грузоперевозки,
минуя загруженный Малаккский пролив.

В основании китайских проектов лежит взаимный интерес от их реализации, партне-
рам не навязывается комплекс политических условий и требований. Созданы специальные
финансовые инструменты с участием китайского капитала: Азиатский Банк Инфраструк-
турных Инвестиций, Банк Морского Шелкового Пути, Фонд Шелкового Пути [6]. Финан-
сирование предлагается осуществлять на основе взаимности с привлечением национально-
го капитала. Морская составляющая проекта «Один пояс - один путь», очевидно, обладает
для Китая приоритетом. Задачи политического, экономического, военного и культурного
характера решаются автоматически посредством «мягкой силы». Интеграционные усилия
в этом регионе предпринимают США и их союзники, конкурируя с предложениями Ки-
тая. К тому же, Южно-Китайское море, через которое проходят основные экономические
пути МШП, является яблоком раздора и зоной территориальных претензий. Совместное
экономическое освоение этого моря позволит, по мнению Пекина, отложить в сторону вза-
имные претензии со странами-соседями (Япония, Вьетнам, Южная Корея, Филиппины и
др.).

Таким образом, решается целый ряд внешнеполитических и внутриполитических за-
дач. Прокитайский экономический пояс позволяет не только сотрудничать с разными стра-
нами и многочисленными китайскими диаспорами, но и подключить к развитию внутрен-
ние менее развитые районы Китая [2]. Это позволит Китаю увеличить экспорт и импорт,
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подключить к «китайскому экономическому чуду» целый ряд новых стран и рынков. С
2013 года Китаю удалось достичь впечатляющего прогресса [1].

Особенность стратегии состоит в том, что Китай соединяет уже существующие транс-
портные сети между собой и замыкает их на себя, а также модернизирует порты и прово-
дит их цифровизацию. Таким образом, были созданы новые мульти-модальные коридоры
«Китай - Пакистан», «Индия - Бангладеш - Мьянма - Китай» [4]. Пекин впервые в своей
истории вышел к Индийскому океану.

Уже к ноябрю 2018 года в рамках проекта «Один пояс - один путь» был сформирован
целый ряд инфраструктурных, энергетических и транспортных проектов. Они включают
в себя 203 моста и туннеля (железнодорожных и автомобильных), 199 проектов энерге-
тики и 41 трубопровод [5]. Часть из них завершена, остальные должны быть завершены
к 2023-2030 годам. На конец января 2020 года Китай подписал более двухсот соглашений
о сотрудничестве с 30 международными организациями и со 138 странами [3]. Значимая
часть этих проектов будет реализована и в Центральной Азии.

Экономика КНР нуждается в ресурсах этого региона. Разрыв экономических связей
в постсоветском пространстве создал там избыток энергетических и сырьевых ресурсов,
которым воспользовался Китай. Новые трубопроводы и пути стали естественным допол-
нением морским перевозкам из Ирана и Саудовской Аравии. Центральноазиатские страны
(Таджикистан, Киргизия и Казахстан) граничат с Китаем непосредственно. Китай заин-
тересован в экономической экспансии, которая позволяет выйти на новые рынки, увели-
чить занятость на китайских предприятиях, нарастить ВВП и экспортировать знания и
технологии, которые остро необходимы Центральной Азии. Китайский капитал также ак-
тивно ищет себе применение в соседних странах. Реализуя проект ЭПШП в Центральной
Азии, Китаю удалось резко нарастить свой политический вес и в этом макрорегионе.

Таким образом, успешная внешнеэкономическая политика Китая, направленная на
развитие транспортно-логистического и инвестиционного потенциала АТР и Централь-
ной Азии, позволила Пекину трансформировать ее в экономический рост и возрастающее
политическое и военное влияние, стать полноправным мировым центром силы.
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