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  Подземный железнодорожный транспорт называется метрополитеном. Люди прокладывают туннели под землей и используют электропоезда для перевозки пассажиров по подземной железной дороге. Станции метрополитена строятся на определенном расстоянии друг от друга, обычно не занимая ценной земли и пространства в городе. Это не приводит к какому-либо загрязнению окружающей среды, а метрополитен может быть идеальным видом транспорта для решения все более сложных дорожных проблем в мегаполисе.

  Как типичный представитель городского железнодорожного транспорта (URT), метро вносит изменения в жизнь города, делая её более комфортной. Но функции метрополитена не ограничиваются только способом транспортировки. Важно также, что метро играет решающую роль в городской структуре и в охране окружающей среды.         

В 1863 году в Лондоне (Англия) было построено и открыто для движения первое в мире метро. Это ознаменовало рождение городского скоростного железнодорожного транспорта в мире.
  Российское метро и китайское метро в определенной степени очень похожи, но они также различны, потому что каждая страна имеет свои особенности. Пекин и Москва – два крупных мегаполиса. Пекин - столица Китая, Москва - столица России. Плотность населения обеих столиц очень велика, и транспортная нагрузка также очень высока. Взяв в качестве примеров планирование линий, строительство станций, типы вагонов, систему продажи билетов и т.д., мы можем увидеть много интересных сходств и различий между Московским и Пекинским метрополитенами.
1. Первая линия Пекинского метрополитена была достроена и открыта для движения 1 октября 1969 года. Пекин стал первым городом в Китае, где появилось метро. Московский метрополитен официально открылся 15 мая 1935 года. В прошлом метро проектировалось с учетом требований защиты во время войны. Метро играло важную роль в обеспечении безопасности населения в случае необходимости. 
2. Каждая станция Московского метрополитена имеет свой архитектурный стиль, великолепный и элегантный. Каждая станция украшена по-своему. Обычно она инкрустирована разноцветным мрамором, гранитом, керамикой и цветным стеклом, как великолепный дворец. Одного только мрамора использовано около 20 видов.
Каждая станция Пекинского метрополитена красива, светла, чиста и опрятна, оснащена современным оборудованием и удобствами. Известным в Пекине историческим местам, таким как Тяньаньмэнь и Дианьмэнь, соответствуют названия станций метро, находящихся в непосредственной близости от этих мест. То же самое можно наблюдать и в Москве.
3. С 28 декабря 2014 года в пекинском метро действует система оплаты проезда с ограничением по времени: 3 юаня в пределах шести километров, 4 юаня в пределах от шести до 12 километров, 5 юаней в пределах от 12 до 22 километров и 6 юаней в пределах от 22 до 32 км.
В Московском метрополитене действует единый билет на всю поездку в пределах Москвы, а это значит, что независимо от того, как долго вы едете и сколько пересадок вы делаете, цена остается прежней. Это основное различие между Московским и Пекинским метрополитенами с точки зрения системы продажи билетов. Также действуют скидки на ежемесячные и сезонные карты.
4. Линия московского метро похожа на паутину, доступную во всех направлениях. Транспорт очень удобный. С него можно пересесть на автобусы, троллейбусы, трамваи и другие виды транспорта. Пекинский метрополитен также имеет множество линий, которые соединены друг с другом, чтобы сделать поездки людей более удобными.

  Мы видим, что развитие метрополитена играет важную роль в планировании пассажирских транспортных перевозок и помогает экономическому росту города за счёт ускоренного развития отдалённых районов, появления новых рабочих мест и притока инвестиций. Метрополитен – это важнейшая артерия города, повышающая уровень жизни людей.
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